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‘lagosto ..« . . do ano de mil novecentos e setenta e sei(@® T6), neste

| NELSON RIBEIRO DE MOURA e HAROLDO FERRAZ

a fim de ser atendida a requisicio do Dr. Delegado de Policia do Municipis

4

e -

- DEPARTAMENTO GERAL DE POLICIA CIVIL
DTC - INSTITUTO CARLOS EBOLI

Oc, 136""'5

Laudo n.°
ris. 1(bum)

Laudo de exame de LOCAL DE ACIDENTE DE TRAFEGO, COM MORTES.

Aos : 22 (vinte e dOiE) e o © e e e o o‘ o dias_ do més de
Estado G0 BRio de Janeiro eno INSTITUTO CARLOS EBOLI da

Secretaria de Estado de Seguranca Publica, de acordo com o artigo 159, combinado com o

artigo 178 do Decreto-Lei n.° 3.689, de 3 de outubro de 1941.

Pelo Diretor ROBERTO DE FREITAS VILLARINHO

foram designados os Peritos Criminais

para procederem a exame em local de acidente de trédfego, com mortes,
ocorrido no Km 164,8 da Rodovisa Presidente Dutra,

de Resende,

1

descrevendo com a verdade e com todas as circunstinciss o que encontrarem

HISTGRICO:~ As 18h 45min do dia 22 de agosto de 1976, o Dr. De=—
legado de Policia do Municipio de Resende solicitou o concurso/
deste 1I.C.E, para. proceder a exames periciais em local de acide:
te de trifego, com mortes, ocorrido na Rodovia Presidente Dutra,
EKm 164,8. Os Peritos Criminais designados e infra-firmados, em
consequ‘éncia, compareceram 20 local indicado, realizando os exg
mes que se faziam necessédrios, 0s quais passam & ser relatados/
nos termos do presente laudo,

DOS EXAVES: .
1) DO_ILOCAL: C evenito em estudo ocorreu na Rodovie Presidente -

Dutra, na frea srtuada entre os marcos dos Em 164 e 165, 1local
orde as pistes, em nlmero de duas, s@oc pavimentadas em concreto

LAUDO DE EXAME DE
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asféltico (3,50m de largura). gusrnecid
Cadse uma destas pistas,' com 7,00(sete) me
te o trifego de veiculos em regime de mfo #inica de diregio em um
determinado sentido, através a utilizacdo de duas faixas de role
mento, Na pista que d4 acesso ao Rio de Janeiro, o eixo central
|e as extremidades laterais s20 delimitadgs por linhas de sinali-
zacBo, pintadas na cor branca; & sinalizacgBo referida n8o & encon
trada na pista de acesso & S20 Paulo. BRegistre—se gue, entre a
extremidade esquerda de cada uma das pistes e o meio Tio do can~
teiro central, ers enconirada uma valeta com largura média de 30
(trinta) cm-e profundidade néxims de 7 (sete) cem. Mais precisg
mente, o evento em guestSo se desenrolou em um trecho retilineo,
antecedido (no sentido SB8o Paulo=Rio) por curve, relafivamenie g
centuade, no sentido da direita, Todas estas ceracteristicas do
local se encontram definidas, pars melhor compreensio, em "cro =
quis® adjuntado 2o presente, :

2) DOS VEICULOS:- Foram encontrados no local,nas posigoes fixadas
em fotos e “croguis® em anexo, duas unidades de tréfego com as ff
" |seguintes earacteriétieas de identificag@o: A) Auto de passeio,
marce Chevrolet—-Opala, cor verde—amarelado metélica, teto de vi-
nil na cor preta, modelo 1970, portando placa de licenga do Rio
de Japeiro RI-EW-93263 B) Auto-carge marca Scania-Vabisz,com T2
‘|bogue marce Bandom, cor alsranjada, com placas do Munie{pioc de

Orlesns (Santa Catarina) SC-ZB-0398 ("eavalo") e SC—ZR-0072 (re-

boguel. - T ’ ] : ’
3) DAS AVARIAS VISIVEIS:- O zuto de passelo marca Chevrolet-Opa=
1a mostrave svarias no setor dianteiro e lateral direito (colisgo
com o auto—carge), com destruigio de toda a carroceria, inclusi~-
ve o mobtor, teto,' suspensfo, piso intermno, vidros, bances, ste./
(ver fotos n®s 1; 2 ¢ 3); e, no setor lateral posterior esquerdo
(eolisBo com aubto nBc identificado), interessando o parachoque /4
traseiro e peralama traseiro, mostrando vestigios de troca de en
|tintementc de cor prateada (aluminioc), nZic correspondente ac eu-
to=carga encontrado ng local (ver fotos n®s 4 e 5), O subo—car—
ge marca Scania=Vabis mostrave avarias no setor dianteiro (coli=
s8o com suto de passeio), interessando o parachogue, paralams di
reito, grade, rods dianteire direita {arrancemento); além das dg
_lgeformactes e ruturas em vérios de seus pneuméticos o respectivos
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roe de rodas, consequentes, estas de impacto

costamento (ver foto n® 7). :
4) DOS CADAVERES:- No interior do auto de passsio foram encontra
dos dois caddveres, assim caracterizados: a) No banco dianteiro,
ne posigi8o destinada so motoriata,imprensado de encontro & porta
-lecorrespondente, um cadéver doc sexo maéculino, de cor parda, cop
pleigio fisice regular, e que aparentavs havér aetingido, quando/
em vida, cerca de 60(sessenta) anos de idade; b) No banco trasei
ro, fortemente comprimido de encontro ao recosto, um caddver do
sexo masculino, de cor branca, compleig&o fisica regular, e que/
parentava haver atingido, quando em vida, cerca de 70 (setenta)

os de idade., Notava—-se em ambos flacidez muscular generaliza=
da, A inspe¢Bo ocular, externamente considerados, notava-se ﬁOB'
cadéveres acima caracterizados, intmeros ferimentos produzidos /
por agao contundente, cuja descrigao e posicionamento foram pre
judicados face o tumulto do local, deixando-os & consideragdo /
dos Srs, Médicos Legistas, por ocasifio dos exames de necrdpsia a
serem procedidos, que deverdo fixar as respectivas "causae mor -
tis®,
5) DE OUTROS ELEMENTOS:= a) Por ocasifo dos exames a pista se a-
chave séca e sem deformidades ou obstéculos fixos gue pudessem /
ter concorrido para o desenrolar do acidente; b) O local nso  §é
dotadoc de sistema de iluminag8o piblica; ¢) eram normais as con=
ldic%es de visibilidade para os veiculos, desde que dotados de sis
teme de iluminag@o préprios (fardis) em bom estado de operagéo;/
d) £ra de grande intensidade o volume de trédfego no local; e) A
totalidade dos rastros de frenagem e derrapagem, encontrados nno
local ¢ pertinenses ao acidente, por sus import@ncia, foram devi
damente demarcados para andlise posterior, & luz do dia; f£) O ay
to-carga Scania=Vabis se achava carregado com cerca de 30.000 /
(trinte mil) kg; g) Sobre o canteiro central, eram visiveis os -
rastros de passagem do auto de passeio Chevrolet-Opala, em traje
térie inclinada, perto de 30 (trinta) graus com relagso ao eixo/
da pista; h) A velocidade méxima permitida pelo D.N.E,B, & de 80
(oitenta) km/h; i) Os documentos e demais pertences das duas vi
times foram arrecadados pela Autoridade Policial, com auxilio dos
gsoldados da guarnig¢ao do Corpo de Bombeiros presentes a0 locals/
_13) Ficou a cargo da investigagBo policial, necessdria ao caso, a




identificagio e apreens8o do terceiro ﬁg\cul _ed? 1lvido no aci-

dente; k) O ponto de colisBo (entre o aito & pssseio Chevrolet-
-Opale e o auto-carga Scania-Vabis), se sitwsva no piso, na late
ral direita da pista de acesso a Sg&o Paulo, correspondente a mio

de direg@o do auto-carga Scania-Vabis, na altura do km. 164,8 da
referida Rodovia; 1) Deixam os signatérios de anexar ao presen=
te laudo as fotografias referentes ao posicionamento dos caddve-
res, acolhendo & recomendagB8o de ordem superior, ficando, entre-
tanto, ressalvado .a existéncia dos negativos respectivos, sob 2
cautelamento direto da Diretoria deste Imstituto; m) O estudo djis
secado das avarias constatadas no setor lateral posterior engquer
do do auto de passeio Chevrglet-Opala, as condigoes de operagsio/
e funcionamento dos sistemas de comandos (diregﬁo) e seguranga =
(freios) de smbos os veiculos, além de outras marcas existentes/
no piso nas trajetédrias anteriores e posteriores &s colisdes, e
outros elementos porventura existentes no local; serso motivos /
de exames complamentéres & Berem realizados, com & finalidade de
se definir a completa dinamica do evento, cujos resultados irdo/

| e constituir em laudo & parte.

6) DO EVENTO:= Alicergados nos elementos materiais coligidos,ad~
mitem os Peritos que o evento em estudo temha obedecido & seguin
te mecanicas a) Pela Rodovia Presidente Dutré, no sentido geral
do Rio de Janeiro, tr&fegava o auto de passeio Chevrolet-Opala;/
b) Ao completar este veiculo a realizagao de curva a direita, em
obediencia ao tragado da pista, ingressando, pois, no trecho Te

| ti1ineo acima indicado, o veiculo em quest@o colidiu = ou foi cQ

lidido - por vefculo nfo identificado; c) Este ¥eiculo, evadidoy ¥
antes da chegada da Pericia, deslocava-se pela mesma pista e mes
ma diregdo que o auto de passeio Chevrolet-Opala; d) A colisSo /
descrita (no setor posterior da lateral esquerda) fez com qus o
condutor do auto de passeio viesse a perder a controle de diregeo
tendo o veigulo iniciado forte desvio direcional & esguerda; e)Em
trajetédria obliqua ao eixo da pista, o auto de passeio Chevrolet
Opala dirigiu-se para o canteiro central, galgando o meio-fio e
dirigindo—se para a pista de contra-méo de diregao (acesso do /
Bio para S@o Paulo); £) Desta forma, o veiculo em tela veio ao /
obstar a trajetdria de uma carreta (auto-cargas Scania=mVabis que
se dirigia no sentido de Sao Paulo; g) Apesar do condutor deste/
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dltimo ter empreendido menobras.de de ‘sw"fre gem e desvio di-
recional & direita), a colis@o do auto de Passeio com o auto=-car,
ga, tornou=se inevitével; h) Desta forma, impactando o setor di
anteiro contra a lateral direita do auto de passeio Chevrolet=0-
pata, o auto-carga Scenia-Vabis = de muito maior massa foi arras
tando seu oponente, até repousarem ambos, j& no terreno que mary
geia o ecostamento da pis‘a; 1) Enguanto o terceiro veiculo se e
vadia do local, os dois veiculos erem encontrados nss posigdes de
repouso primitivas,

CONCLUSAO:~ Face o exposto, epontam os Peritos como causs determi
nante da ocorrencia, que motiva o presente laudo, e que resultou/
em duas mortes violentas perpetradas por ag@o contundente, circups
tancias supervenientes verificadas na pista de acesso ao Rio de
Janeiro, caracterizade por colisgo havida entre veiculo nZoc iden~-
tificado e o asuto de passeio Chevrolet-Opals (RJI-NW-9326),em con-
sequencia da qual, este Ultimo, ultrapassabdo o canteiro divisd -
rio, veio inserir—se na pista de brédfego inverso, ai interceptan-
do e trajetéria retilinea e prioritéria do auto-carga Scanis-Va-/
bis (SC-ZR=0398), que se deslocava em sentide contrdério, no rumo
geral de S2o Paulo, dentro de sue m8o de dire¢io. Ressaltam os
peritos, que este \Ultimo ainda tentou evitar o acidente, ao reali
zar com seu veiculo menobra de desvio & direita. Quanto a cause/
origindria do evento, fica dependente do que apuradc f£or =ne tQ
cante & identificag8o do terceira veiculo interveniente, vez que
para fixeg8o da dinsmica, é fator preponderante o conhecimento /
preciso de suas caracteristicas e eventusis elementos técnicos /
ligados 8 colisg@o, que possa apresentar.

ANEXOS: — Seguem anexos ao presente laudo um “croquis" demonstra
tivo das condigOes encontradas no local, bem como, sete fotos /
essim legendadas,

FOTO N2 ]:- Mostra as avarias constatadas no setor dianteiro e
lateral direito do auto de passeio Chevrolet-OPala

FOTO N2 2:= Complementa a foto anterior. A
FOTO N2 3:= Complementa, de outro angulo, as fotos anteriores,

FOIO N2 43- Fixa a posicdo de repouso do suto de passeio Chevro =
let-Cpala, mostrando as avarias no setor lateral pos-
terior—esquerdo do meesmo.

FOTO N€ 5:~ Complementa e detalha a foto anterior.



foi encontrado.

FOTO N2 7:- Mostra as avarias no setor dianteiro do auto-car—
] ga Scanie=-Vabis,///

Nada mais havendo a layrar, foi mandado encerrar o pree

conforme
(ARIETTE




